











Resim 3: Deforme edilmis dolikosefal kadin kafatasi

Resim 4: Tyilesmis distal ulna kirig1

Resim 5: Tibiada aktif periostitis lezyonu



Locus 47, Geg Kalkolitik/ETC, Geng Erigkin Kadin

Resim 6: Bel omurunda hafif derecede osteoartrit

KH’12 L.41, MO 1.bin,
Geng Erigkin Erkek

Resim 8: Iyilesmis burun kirig



KH’11 Locus 32: Orta Erigkin Erkek — MO 1.bin

Resim 9: Beyin delgi operasyonu (trepanasyon)
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Ozet

Ortagagdan itibaren Dogu Karadeniz Bolgesi’nde yapilmis olan gemi ve teknelerin
tarihsel gelisimi, Osmanl imparatorlugu’nun 1461 yilinda bdlgeye hakim olmasindan
sonra da ayn1 yontemlerle devam etmis, bu durum geleneksel Karadeniz tekne tipolojisinin
olusumunda 6nemli rol oynamistir. Cumhuriyetin ilk yillarindan itibaren de yapimi siiren
geleneksel gemi ve tekne tiplerinin zamanla ihtiyaglar karsisinda degiserek gelismesi,
ulasim ve ticari imkanlarin ¢ogalmasi gibi faktorlerin sonucunda bdlgede ahsap tekne
yapimi yavag yavag azalma gostermistir. Bununla birlikte, tekne ustalarinin birer birer
yitirilmesi ve kullanilan ahsap malzemenin eskisi gibi her zaman temin edilememesi de,
bu geleneksel tipolojinin yok olmasinda 6nemli etkenler olarak siralanabilir.

Karadeniz’in yok olan geleneksel tekne tiplerinden dnemli bir 6rnegini olusturan
Capar teknesi giiniimiize kadar saglam kalmay1 basarmis ve 2012 yilinda Sinop 11 Kiiltiir
Miidiirliigii’nce muhafaza altina almmustir. Istanbul Restorasyon ve Konservasyon
Merkez Laboratuvari tarafindan koruma-onarim ¢aligmalarina baslanan teknenin yapim
teknigini aydinlatmaya yonelik bilimsel incelemeleri de Deniz, Gemi, Tekne Arkeolojisi
ve Deneysel Aragtirmalar Grubu (DEGATAR) uzmanlari tarafindan Tel-Aviv Universitesi
Botanik Analiz Laboratuvari’nin katkilarryla gerceklestirilmektedir.

Anahtar Kelimeler: Capar Teknesi, Paraskalmia, Balaskerma, Konservasyon.

Giris

Karadeniz ve Ege halklar1 arasindaki kiiltiirel iliski yiizyillar Oncesine
dayanmaktadir. Karadeniz’de Rum kolonilerinin kurulmasindan itibaren deniz ticareti,
bu iki deniz arasinda yerel ekonominin o6nemli bir yonii olmustur ve bu nedenle
Karadeniz’deki kolonilere Ege’den yogun Rum hareketinin oldugu bilinmektedir. Ege,
Marmara ve Karadeniz, Dogu Roma imparatorlugu’nun (Bizans) hakimiyeti altindaki
baslica deniz alanlariydi. Bu nedenle Bizans Imparatorlugu i¢in gemi ve tekne yapimi en
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onemli denizcilik faaliyetlerinden birini olusturmaktaydi. Askeri tersanelerinde donanma
gemileri insa edilirken, &zel tersanelerde ise ¢ok sayida balik¢ilik ve ticari faaliyete
hizmet eden gemiler iiretilmekteydi.

Gemi ve tekne {iretiminin yayginlasarak hiz kazandig1 Bizans Déneminde temel
olusturmaya baglayan gelencksel Karadeniz tekne tipolojisinin gelismesinde, Karadeniz
kiy1st boyunca Osmanli imparatorlugu’nun 15 ila 18. yiizyillar arasinda bélgede sahip
oldugu, biiylik olcekli 44 tersanenin de ¢ok Onemli katkilari olmustur. Rum tekne
ustalarindan aktarilarak zamanla Tiirk el isciligi ile zenginlestirilen yapim tekniklerinin
kullanildig1 baslica gemi ve tekne insa yerleri arasinda, Amasra, Bartin, Sinop, Samsun,
Giresun, Trabzon bulunmaktaydi (Resim: 1a). Bu tersanelerde Osmanli donanmast igin
oldugu kadar, ticari faaliyetlerde kullanilmak tizere ¢ok farkli tiplerde gemi ve tekneler de
inga edilmis, yakin zamanlara kadar bu geleneksellesen ahsap tekne tliretimi bolge ustalart
tarafindan devam ettirilmeye ¢alisilmistir (Resim: 1b-c-d-e-f).

Capar Teknesi, Paraskalmia ve Balaskerma

Usta ¢irak iligkisi ile aktarilan, plan ve bir sema kullanilmadan ustalik ve malzeme
bilgisine dayali olarak {iretimi yapilabilen, Geleneksel Karadeniz teknelerinin kaybolmus
ya da kaybolmakta olan tipolojilerinin incelenmesi iizerine, 2010 yilinda bagladigimiz
arastirmalarimiz sonucunda, tamamen yok olmus tekne tiplerinin bir envanteri
olusturulmaktadir. Hazirlanan bu envanter iginde yer alan ve gegtigimiz yillarda kendi
tipolojisi saglam durumda bulunan ve gemi arkeolojisi uzmanlarinca énemli bir kesif
olarak degerlendirilen Karadeniz ¢ektirmesi tipindeki tekne, hem Bizans, hem de Osmanli
Imparatorlugu zamaninda kullamlmis, muhtemelen &nciilii Paraskalmia-Balaskerma
tipi tekne olan giiniimiiz Capar Teknesi’dir. Geleneksel Karadeniz gemi ve teknelerinin
aragtirmasindaki ilk ¢alisma konusu olarak belirledigimiz Capar teknesi hakkinda gesitli
yazili ve gorsel belgeye ulasmak miimkiindiir. Ge¢ Bizans - Erken Osmanli tarihgisi
olan Anthony Bryer, 1966 yilinda yayimladig1 “Trabzon Imparatorlugu’nda Gemicilik”
isimli makalesinde, Trabzon’daki Ayasofya Miizesi’nin duvarlarinda bulunan yiizden
fazla ikonografik gemi, tekne ¢iziminden s6z etmekte olup Pontus’ta balik¢ilik ve yiik
tasimaciliginda kullanilan Paraskalmia isimli bir tekneye deginmektedir (Resim: 2a).
Yine ayni yazisinda 1932 yilinda fotografi c¢ekilen bir Capar teknesinin ikonografik
cizimlerdeki Paraskalmia ile karsilastirildiginda, tekne tiplerinde goriilebilen benzerlige
dikkat cekilmektedir (Resim: 2b). Bununla beraber Trabzon Imparatorlugu’nun resmi
tarih¢isi olarak kabul edilen Panaretos da, Paraskalmia’nin hem Osmanlilar, hem de
Trabzon halki tarafindan ¢ok uzun yillar kullanildigini aktarmaktadir.

Bizansli Rum ustalardan Osmanli tekne, gemi ustalart ve denizcilerine
kazandirildigint  gordiigiimiiz s6z konusu tekne, Bizans’da Paraskalmia, Osmanli
zamaninda Balaskerma adiyla anilirken, Cumhuriyetin ilanindan sonraki zamanlarda
‘Capar’ olarak bilinmektedir. Etimolojik anlamina gdre Capar ismi; eski Tiirkgede “cap-
mak” yani “yiizmek’’ten tiireyerek ismin fiil ekinin kaliplagmasiyla olusarak Capar seklini
almustir.

Geleneksel ahsap gemi ve tekne yapimi teknolojinin gelisimiyle yerini fiber ve
metal malzemelerden modern iiretime birakmak zorunda kalmasiyla ahsap tekneler eski
6nemini yitirmislerdir. Bununla beraber ahsap tekne yapim ustalariin her gecen giin
daha da azalmasi ve meslege olan ilginin yitirilmesi ya da istenilen ahsap malzemenin



yeterli 6lgiide elde edilemeyisi de, bu yok olma siirecinde siralanabilecek diger etkenleri
olusturmaktadir.

Yaptigimiz arastirmalara gore; Geleneksel Karadeniz tekne tipolojilerinin
incelenmesine yonelik daha 6nceki yillarda yapilan birkag calismaya rastlanmistir. Ancak
bu arastirmalarin i¢inde, bildiri konumuzu olusturan Capar teknesi, simdiye kadar bilimsel
olarak arastirilip incelenmedigi gibi, teknik acgidan da belgelenmesi yapilmamistir.
Osmanli arsivlerinde karsilagilan bilgilerin Capar teskilatini ve tekne ile yapilan sevkiyat
kayitlarint igermesi nedeniyle az sayida da olsa giiniimiize ulagmis olan bazi fotograflardan
yararlanilarak tekne tipolojisi hakkinda bilgi edinilebilmektedir. Tekne; ¢ift basli, bas ve
ki tarafi yukari dogru keskin kavislidir. Teknenin iki tarafi bas ve ki¢ kisimlari simetrik,
kisa, dar giivertesi her iki tarafinda mevcuttur. Boyu 11-13 metre arasinda, eni 3-4 metre,
derinligi 1.50 — 1.70 metreye yakindir (Resim: 3a). Fotograflardan anlasildigina goére
tekne tek direkli, serenli ve asirtma yelken tipinde olusuyla muhtemelen latin veya kare
yelken baglanabildigi goriilmektedir (Resim: 3b). Arsiv fotograflarinda daha ¢ok kiirekli
olarak goriilmekte olup (Resim: 3c), teknenin bas ve ki¢ tarafindan yukariya dogru
uzanmis iki genis tahta ayrintisi ile karsilagilmaktadir. Teknenin, Karadeniz bolgesindeki
limanlarin agiginda bekleyen yiik gemilerinden kargoyu kiyiya ulastirmak i¢in (Resim:
4a-b) bir mavna gibi ¢ekilerek kullanilmasinin yani sira “agirtma yelkeni” sayesinde uzak
mesafelere gidebildigi de bilinmektedir.

Karadeniz bolgesinde yaygin olarak kullanilan Capar teknesi, tarihi Ayancik
Kereste Fabrikasi’nda da ¢ok uzun yillar nakliye islerinde kullanilmigstir. 2004 yilinda
tiretimin durduruldugu ve artik tasfiye edilmis olan fabrika arazisinde atil vaziyetteki ii¢
adet Capar teknesi, ¢lirimeye terkedilmigken (Resim: 5a-b) gectigimiz iki yil i¢inde satin
alma yoluyla gesitli yerlere tasinmistir. Teknelerden bir tanesi 2012 y1linda Sinop 11 Kiiltiir
Miidiirliigii’niin girisimleriyle eski Sinop Cezaevi Miizesi’nin bahgesine nakledilmis,
burada hazirlanan sundurma yapi altinda muhafaza edilmeye baslanmistir (Resim: Sc-d).
Diger tekneler ise gemi tipolojisi ve restorasyon konularinda bilgisiz kisiler tarafindan
satin alinarak tekne turizmi yapmak amaciyla, ne yazik ki 6zgiin formlar1 deforme edilip
i¢ ve dis konstriiksiyonu tamamen degistirilmistir (Resim: 5 e-f).

Calisma Y ontemi

Capar teknesinin tam olarak ne tip bir tekne oldugunu iyi anlayabilmek amaciyla,
bu tekne hakkinda gorsel bilgilerin toplanmasina baslanarak ozellikle, Karadeniz
bolgesindeki koleksiyon, arsiv sahibi kigilerle iletisim kurulmus ve tekneye ait birgok
fotograf temin edilmistir. Karadeniz’de 6zellikle Sinop, Samsun, Ordu, Giresun, Trabzon
ve Rize’de yaygin olarak kullanilmis olan Capar tekneleri “Caparcilik” adiyla ayrica
anilmistir. Bu illerde kurulmus olan “Caparcilar Odast Loncalar1” sayesinde teknelerin
faaliyetleri organize edilmistir. S6z konusu loncalarin Osmanli arsiv incelemeleri halen
devam etmektedir. Diger bir yandan da so6zlii tarih ¢alismasi yapilarak bu tekneleri
yakin zamanimiza kadar yapmig olan gemi, tekne ustalar1 hakkinda bilgi toplanmasina
calisilmistir. Ulastigimiz kaynaklardan bu teknelerin en son 1940’11 ve 1950°1i yillarda
yapildig1 goriilmektedir. Elde edilen dokiimanlar sonrasinda giiniimiize saglam bir
sekilde ulasmis olan Capar teknesi iizerinde ilk kesif incelemelerine, Sinop Il Kiiltiir
Miidiirliigii’niin davetiyle, 18 Subat 2013 tarihinde baglanmstir.

Tekne {izerinde yapilan {i¢ giinliik 6n ¢aligmada, bilimsel amach ilk bilgiler



toplanabilmistir. Bu incelemede yapilan agamalar; tekneye ait genel teknik detay1 igeren
yapim konstriiksiyonunun tespiti, tekne ortasina ait kesit ¢izimi, ahsap tiiriiniin tespiti
icin drnek alimi ile restorasyon ve konservasyon caligmalari igin gerekli bilgilerin tespit
edilmesi olarak amaglanmustir.

Capar Teknesi Genel Konstriiksiyon Plani

Capar teknesinin yapim konstriiksiyon plani su ana kadarki arsiv incelemelerimizde
de gordiigiimiiz kadariyla bilinmemektedir. Dolayisiyla Capar Teknesi’nin yapim ve
konstriiksiyon planlarmin ¢ikarilmast i¢in, tekne {izerinde teknik c¢izim c¢aligmasina
ihtiya¢ duyulmustur. Tekne omurgasi; bes ayri parcadan meydana gelerek, bas ve kig
bodoslamalart ikiger pargadan olmak iizere, orta kismi boydan boya tek par¢adir. Omurgaya
burma tahtas1 i¢in agoz agilmis olup posta (egri) sayist 50 adettir. Teknenin enlemesine
olan kesitini anlamak igin, tekne ortasina denk gelen 25. dosek hizasindan, orta kesit
o6lgiileri alinmistir (Resim: 6 a-b-c-d). Posta-dosek dizilimi; iskele-sancak her iki tarafina
da tek parga olacak bi¢imde yerlestirilen dosek iizerine, her iki tarafta (iskele-sancak)
eklenen 2 adet egri pargadan olusmasiyla toplamda 5 pargadan meydana gelmektedir. 3
pargadan olusan i¢ omurga, tekne ortasina uzunlamasina biitiin olarak yerlestirilmis, bas ve
kig altina gelen yerlerde ise ek gegme yapilarak, buralara yerlestirilen dirsekler sayesinde
bas ve ki¢ bodoslamalarin giiglendirmesi yapilmigtir. I¢ omurga, “metal saplama”
kullanilarak omurgaya sabitlenmistir. Iskele-sancak dogrultusunda enlemesine uzanan
tek parca dosekte, kavisli sekilde acilmig tek bir sintine deligi olup omurga iizerinde de
bu sintine deligine uygun kanal yapilmstir. iskele-sancak olmak iizere her iki tarafta da
ticer i¢ kusak vardir. Tekne armuz kaplama yontemine gore yapilmis olup ahsap yapi
pargalarinin bir kismi tel ¢ivi, ddvme ¢ivi ve vidali rondelayla sabitlenmistir. Teknenin
postalarinda ve kaplama tahtalarinda yer yer goriinen onarim amaciyla degistirilmis veya
ek ile saglamlastirilmis farkli ahsap yapi elemanlar tespit edilmistir.

Bozulma ve Oneriler

Capar teknesi atil vaziyette durdugu Ayancik Kereste Fabrikasi alaninda dogal
sartlar altinda zarar gérmis, iskele alt tarafindaki kaplama tahtalarinda ve dosek-
postalarinda ¢iirtimeler, kurtlanma ve yogun mantarlasma gézlemlenmistir. Bu biyolojik
zararlar 6zellikle teknenin bas {istii ve kig iistii gliverte tahtalarinda var olmakla birlikte,
genel konstrilksiyonda yaygin olarak mevcuttur. Ayrica teknenin taginmasi sirasinda
kirtlma ve ezilmelerin meydana geldigi fiziksel hasarlar goriilmiistiir. Bu hasarlarm ve
zararli biyolojik aktivitelerin giderilmesi i¢in gerekli olan restorasyon ve konservasyon
calismalar1 Kiltiir ve Turizm Bakanligi uzmani Konservatér Ugur Geng tarafindan
caligtlmaktadir.! Ahsaplara uygulanacak flimigasyon ve emprenye islemlerinin ardindan
teknenin mevcut formunun korunarak en az miidahale ile bir tasiyici sistem lizerinde

1 Bir teknenin yapim konstriiksiyon planini olusturan teknik endaze ¢izimi, bir anlamda yazili ¢izili restorasyon
niteliginde olan bir belgeleme islemidir. Bu ¢alismanin tamamlanmasini takiben fiziksel uygulamalarla gercek-
lestirilecek olan koruma ve onarim galigmalarinin Istanbul Restorasyon ve Konservasyon Merkez Laboratuva-
ri’nca yiriitiilecek olmasinin, Kiiltiir ve Turizm Bakanligi’nin dahil oldugu ilk gemi restorasyonu ve konservas-
yonu ¢alismasi olmastyla da 6nemli bir girisimdir. Bu baglamda, Bakanlik tarafindan bu tip tarihi tekne, gemi
belgeleme, kayit, restorasyon-konservasyon uygulamalarmim yapilabilmesi amaciyla maddi ve manevi oldugu
kadar uzman personel destegi saglamasinin da tilkemiz tarihi gemi koruma ve onarimlari i¢in ne kadar 6nemli
oldugunu ifade etmek isteriz.



sergilenmesi amaglanmaktadir? .

Ahsap Analiz Sonuglar

Teknede kullanilan aga¢ tiirinlin belirlenmesi i¢in, drnek se¢iminde Ozellikle
tekne ana yapisini olusturan, omurga, i¢c omurga, i¢ kusaklar, posta, dosekler, kaplama
tahtalarindan numune alinmasia dikkat edilmistir (Resim: 7a-b-c). Alman &rnekler
Tel-Aviv Universitesi’'nde gorevli Botanik Uzmani Prof. Dr. Nili Liphschitz’e analiz
ettirilmistir.

Incelemede ahsap 6rnekler cesitli yonlerde; ¢apraz, uzunlamasina, enine ve radyal
olmak iizere 4 farkli yonde kesilmistir. Ahsabin ii¢ boyutlu yapisina gore agag tiirlerinin
tanimlanmasi, kesit alman bu boliimlerde giiclii mikroskop kullanilarak yapilmis ve
ahgabin mikro yapis1 goriintiilenmistir. Elde edilen goriintiilerin karsilastirmast sistematik
olarak son tespit edilen aga¢ ve agag tiirlerinin anatomik atlasi ile hazirlanan referans
kisimlarma gore yapilmistir. Tekne lizerinde yaptigimiz bu ilk incelemede 6rnekler yapi
elemanlart iizerinde belirli yerlerden alinmistir. Projenin ileriki safhalarinda teknenin
tamamini olusturan yapidan drneklerin analiz edilmesine devam edilecektir.

Bazi agaglarin sert veya eski olmasindan dolayi, ornekler yanlhs ya da
yetersiz kesilebilmekte ve bu durum istenilen tespitin uygun sekilde yapilmasini
engelleyebilmektedir. Ayrica ¢iiriimiis, kurtlanmis ya da mantarlasmis yerlerden alinan
orneklerde de tespit yapilamamaktadir. Ornek alinan parcanimn yaklasik 0,5 cm. veya 1
cm. Olgiilerinde olmasi ve kiymik seklinde degil, kiitle verecek uygunlukta kesilmesi
gerekmektedir. Ancak bu sekilde temin edilebilen 6rneklerin tizerinde dogru bir tespit
yapmak m imkiind iir.

Capar teknesinin analize uygun olan ahsap 6rnekleri iizerinde yapilan incelemelere
gore elde edilen ilk sonuglar Tablo 1’de gosterilmektedir.

AHSAP ORNEKLER | Latince Tiirkce

Tekne Dosekleri Quercus cerris Saclhi Mese
Castenea sativa Anadolu Kestanesi

Egri ve Postalar Quercus petraea Sapsiz Mese
Quercus cerris Sacli Mese

Onarim Parcalan Fagus Orientalis Dogu Kayimni

Omurga Quercus cerris Saglt Mese

Bas Bodoslama Quercus cerris Sacli Mese

2 Restorasyon ve Konservasyon Laboratuvart ile istanbul Universitesi Orman Fakiiltesi Orman Endiistrisi Bolii-
mii arasinda gerceklestirilen igbirligi protokolii kapsaminda Capar teknesine ait gok sayida 6rnek analiz edilerek
konservasyon yontemleri belirlenebilecektir.



Ki¢ Bodoslama Quercus cerris Sacli Mese

Kaplamalar Quercus petraea Sapsiz Mese
Quercus cerris Sacli Mese
I¢ Kusaklar Quercus petrea Sapsiz Mese

Tablo.1: Analiz sonuglarina gére Capar teknesinde kullanilan ahsap tiirleri

Sonug

Baslanmig olan bu calisma sayesinde; hem yok olmaktan kurtarilmis bir
Karadeniz geleneksel teknesinin siirdiiriilebilir bir proje dahilinde yasatilmasi, hem de
belgelemesi yapilip restore edilerek korumaya alinmasiyla birlikte deniz kiiltiirimiize
kazandirilmig essiz bir degerin tanitilmast amaglanmistir. Tekne {izerindeki arastirma,
inceleme, koruma ve onarim islemleri tamamlandiktan sonra, elde edilen bilgiler 1s18inda
bir deneysel gemi arkeolojisi uygulamasiyla bu teknenin orijinaline uygun sekilde bire
bir kopyasinin yapilarak interaktif egitim ile denenmesi 6n goriilmektedir. Sinop 11 Kiiltiir
Midiirliigi destegi ile insa edilecek olan tekne replikanin, Karadeniz geleneksel tekne
yapim yontemlerine uygun olarak yapilacagindan, yiizyillardir siiregelen ancak son
yillarda ihmal edilmis olan geleneksel tekne yapimciliginin bir nebze de olsa yasatilmasi
saglanabilecektir. Diinyadaki ornekleri gibi interaktif egitim amaclh kullanilabilecek
olmasmin yani sira, turistik olarak hizmet vermesi ve denizcilik kiiltiiriimiiziin bir
pargasi olarak kalmasi da bu ¢alismanin katma degerleri olarak siralayabilecegimiz diger
kazanimlarint olusturmaktadir.

Basta Karadeniz olmak iizere tiim denizlerimizde kullanilmis olan tarihi teknelerin
bir envanterinin olusturularak yok olmak iizere olan gemi ve teknelerin agiga ¢ikarilip
aslina uygun ve bilimsel yontemlerle yapilmasi gereken koruma-onarim ¢aligmalarinin
ardindan sergilenmelerini saglamak, bu sahada ¢alisan biz bilim insanlarmin oldugu
kadar idari yoneticilerin de sorumlulugundadir. Sinop il Kiiltiir Miidiirliigii’niin Capar
teknesinin korunmasina yonelik gostermis olduklari duyarlilik medyada da genis yer
alarak cesitli gazete ve haber kanallarinda kamuoyuna duyurulmustur.® Sinop i1 Kiltiir
Midiirliigii’niin 6rnek alinmasi gereken bu hassasiyetinin iilkemizde yayginlasarak tarihi
eserlerimizin gelecek kusaklara aktarilmasini saglayacak ortak caligmalarin daha da
artmast iimidini tagimaktayiz (Resim: 8).

Katki Belirtme

Atil haldeyken Capar teknesini kendi imkénlariyla korumaya alarak denizcilik
kiiltirimiize bu nadide tekneyi kazandirdigi ve tekne lizerinde bilimsel inceleme,
belgeleme yapabilme imkéni saglayan Sinop il Kiiltiir Miidiirii Hikmet Tosun’a, teknenin
koruma ve onarim ihtiyacini kisa siirede yogun is programlarma aldiklari i¢in Istanbul
Restorasyon ve Konservasyon Merkez ve Bolge Laboratuvart Midiirii Ali Osman

3 http://www.dha.com.tr/hurdaliktan-cikan-tekne-koruma-altina-alindi-son-dakika-haberi_433649.html,
Erisim Tarihi 17.03.2013.



Avsar’a, Miize kiitliphanesinden yaralanma firsati veren ve yakin ilgilerini eksik etmeyen
Sinop Arkeoloji Miize Midiirliigiine ve Fuat Dereli’ye tesekkiir ederiz. Ayrica arsiv ve
gorsel belge olusturmada ilk bilgilere ulasmamizi saglayan M. Ufuk Mistepe’ye, fotograf
arsivinden yaralandigimiz, Bartin Deniz Tarihi Miizesi olusturma grubu’na, 6zel fotograf
koleksiyonlarindan yararlandigimiz ve arastirmaya yakin alaka gostererek bilgilerini
bizimle paylasan Karadeniz insanina, dort seneden beri geleneksel Karadeniz tekne
tipleri hakkinda yaptigimiz arastirma devam etmekteyken, Atlas Dergisi’ndeki aktiiel
haberini sunarak Capar teknesinin bilimsel incelenmesine hiz kazandiran Sezer Atmaca’
ya tesekkiir ederiz.
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Resim la: Karadeniz Bolgesi’nde Osmanli Imparatorlugu zamaninda faal
olan tersane yerleri. 1b- 1910 yilinda Bartin’ da tekne yapimeiligt. 1c- Kapisuyu
Kurucagile’de tekne yapimi (1972).

AT pe IR, 1




a

Resim 2a: Trabzon Ayasofya Miizesi duvarlarindaki ikonografik gemi, tekne
cizimlerinden Paraskalmia’ya benzeyen ¢izim. 2b- O.G.S. Crawford tarafindan 1932’de

¢ekilen resimde Trabzon sahilinde karaya ¢ekilmig Capar tekneleri goriilmektedir.

Resim 3a: Mavna olarak kullanilan Capar teknesi (Trabzon-Siirmene, 1939,
Lucien Basch koleksiyonu). 3b- Direkli ve muhtemel asirtma yelkenli Capar
teknesi (Samsun, 1907). 3c- Kiirekle idare ettirilen Capar tekneleri (Trabzon
1957).




b

Resim 4a: Acikta bekleyen yiik gemilerine yanasmis mavna olarak kullanilan
Capar teknesi. 4b- Ford marka otomobilin gemiye yanasan Capar’a yiiklenmesi
(Trabzon 1919).

b A

Resim 5a: Ayancik Kereste Fabrikast deposunda atil halde duran Capar
tekneleri (2012). 5b- Teknenin Sinop Cezaevi Miizesi ne tasinmast. 5c-d:
Teknenin istii kapatilan alana yerlestirilmesi (2012). Se-f: Bilgisiz kisilerin satin
aldig1 diger teknelerin aslina sadik kalinmayarak turizm amach gezi teknesi
haline dontstiiriilmesi (2013).



CAPAR TEKNESI ORTA KESIT

ISKELE

Resim 6a: Capar teknesinin orta kesit goriiniisii. 6b- Elde edilen orta kesitten, teknenin
orta kesit konstriiksiyonunun Rhino Ceros programinda {i¢ boyutlu ¢izimi, 6¢-d:
konstriiksiyondan detay.



C

Resim 7a: Agag tiirliniin belirlenmesi amaciyla yapilan 6rnekleme.
7b- Yaklasik 1 cm boyunda alinan aga¢ 6rnegi, 7c- Numaralanmig

egrilerden 6rnek alinmasi.






